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= Dle Lagunenstadt samtihren klemen und gréfieren Nachbarinseln z ahlt
_Zu den Traumzielen der nordlichen Adria. Sie mit dem Boot zu erkunden ist
—— emes der aufregendsten Erlebnisse, die man sich als Segler wiinschen kann
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as nennt man wohl Pech. Dabei sei
der Motor der ,Black Bird* gerade
erst generaliiberholt worden, heifst
es. Und jetzt das: Kurz vor Ubergabe
des Schiffes in Umag gibt die flexible Wellen-
kupplung den Geist auf. Die Gummimanschette
ist auf der Uberfithrungsfahrt zerfetzt. Und mor-
gen ist Sonntag. Mit anderen Worten, die Crew
muss den Torn mit einem Landtag beginnen.

Halb so wild. Kann passieren. Gute Gelegen-
heit, sich in stoischer Gelassenheit zu tiben. Es
fehlt ohnehin an Wind, um den Schlag von Istri-
en aus tiber die Adria nach Italien zu machen.
Kurs Venedig, um genau zu sein. Wir wollen die
Lagune abfahren und maglichst besegeln, wo
immer es geht. Ein bisschen Sightsailing betrei-
ben. Die ,Black Bird" ist mit ihrem variablen
Tiefgang wie gemacht dafiir. Selbst unfreiwilli-
ges Trockenfallen diirfte kein Problem darstel-
len, sollte man mal das Fahrwasser verfehlen.

Das Schiff ist ein Eigen- und Binzelbau im Stil
eines Cornish Crabbers. Und damit alles andere
als ein typisches Charterboot. Charakterschiff
trifft es eher. Mit ihrem grofien Gaffelsegel geht
das auf dem Chartermarkt wohl im gesamten
Mittelmeerraum in Richtung Alleinstellungs-
merkmal.

Montagmorgen heifit es dann, Leinen los! Der
Schaden wurde repariert, der Motor tut’s wieder,
wird aber vorerst nicht gebraucht. Die Winde
sind giinstig fiir die Adriaquerung. Aber vorher
muss noch ausklariert werden. Betonung auf
,noch’, wohlgemerkt. 2023 soll sich das mit Kro-
atiens Beitritt zum Schengenabkommen wie
auch der Einfithrung des Euros wohl erledigt ha-
ben, wird gemunkelt. Und gehofft. Doch was des
Seglers Freud, ist des Beamten Leid. Der Mann
in Uniform, der die Schiffspapiere der , Black
Bird“ kopiert und die Crewliste abstempelt, ist
von den anstehenden Verdnderungen wenigan-
getan, wie er durchblicken ldsst. Konnte ihn das
grenzenlose Segeln doch seinen Job mit Meer-
blick kosten.

Ein kurzer Blick auf die Karte, und das Gaffel-
segel wird gesetzt. Das sieht vom Cockpit aus
betrachtet nach Schwerstarbeit aus. Eher ge-
macht fiir vier Hande als fiir zwei. Gut, wer ei-
nen kréftigen Handwerker als Mitsegler an Bord
hat. Vor allem die letzten Meter, bei denen die
Gaffel am zweiten Fall steilgestellt wird, nach-
dem das erste belegt wurde, fordern die Mus-
keln. Als Ruderganger schwitzt man schon vom
Zuschauen.

Kaum ist das grofSe Tuch seiner Bestimmung
tiberfiihrt, kommt Druck aufs Ruder. Und das
nicht zu knapp! Es braucht schon zwei Hinde
und mindestens ein Bein, das sich auf der ge-
geniiberliegenden Cockpitbank abstiitzt, um
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nedig direkt angesteuery, wire das Unwetter d
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Auf Regen folgt Sonnenschein. Und mitihm

tags darauf auch das notige mittlere Hochwas-

ser, um tiberhaupt auslaufen zu kénnen. Keine
Ahnung, wie das die grofieren Yachten in der.
Marina machen. Vielleicht mit Lotse Slalom fah-
ren. Beim Hafenmeister hdngteine dezidiert
ausgelotete Karte der Einfahrt mit Datum der
Jetzten Messung von vor zehn Tagen und mit
Stellen von 1,20 Meter Tiefe.

it der berithmten Handbreit Wasser
Mumcrm eingezogenen Schwert laufen

wir aus. Kurs Lagune. Die ,Black Bird“
segelt bei ablandigem Wind und flacher See die
endlose Feriensiedlung von Jesolo ab. Zwischen
Festlandkiiste und Lido kommt schlieflich die
neueste und teuerste Betonanlage der Region in
Sicht: der ,Pop-up-Deich’, wie der ,Spiegel“ ti-
telte. Das milliardenschwere Wasserbollwerk
namens ,Mose“ soll kiinftigen Hochwassern Ein-
halt gebieten. Zuletzt war Venedig 2019 iiberflu-
tet worden, die Schiaden immens. Die skandal-
tridchtige Wehranlage ist inzwischen an den drei
Durchldssen zur Lagune in Betrieb,

Mit auﬂa_ufendem Wasser wird das Boot Rich-
uu}g Venedig geschoben. Je niher man sich da-
bt K dem ks

) abbeliger wird die See. Vaporetti
Wassertaxen, Autofihren, Lastenkihne — an 'e~
sichts der Vielzahl an Schiffe &

| s der Vi L 0 behdlt man kaum
den Uberbll?k. Fir jemanden, der seglerisch auf
der Elbe sozialisiert wurde, erinnert das an 'déﬁ

Hamburger Hafengeburtstag. Mit dem Unter-
5 Tagen im Jahr solch ein

Bird” nimmt Fahrt auf.

Betrieb herrscht,
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Wenn man sich einmal mi¢ den
Dalben vertraut gemacht hag, i
Venedig so sicher zu befahrep, Wie
ein Verkehrskindergarten. Essep,
ziell ist, dass man sich an dje
Fahrwasser hilt, sie nicht mittig
beansprucht oder versucht, gro
aufzukreuzen. Bei halben bis ray.
men Winden kann iiberall gese.
gelt werden. Nur vor dem Markys.
platz muss der Motor mitlaufen,
Bei Nebel wird vom Auslaufen
dringend abgeraten. Der Schlag
iiber die Adria bietet sich ab
Umag im nordlichen Kroatien an,
wo man auch aus- und einklarie-
ren kann. Fiir den T6rn nach Ve-
nedig sollte man sich ab Pula oder
Medulin, dem Heimathafen der
,Black Bird', zwei bis drei Tage
Zeit nehmen. In einer Woche ist
die Tour praktisch nichtzu schal-
fen, es sei denn, man wollte nur
einen Tag in der Lagune verbrin-
gen. Oder aber man plant am En-
de einen langen Nachttdrn zuriick
zum Einklarieren in Pula ein.

»Derart viel
Bootsverkehr wie
vor dem Markus-
platz gibt es wohl
kein zweites Mal

auf der Welt«
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Noch gibt es sie, die Gondelbauer von Venedig. In seiner kleinen Werk-

e Gondeln! Dass die ranken Gefihrte
statt verleiht einer von ihnen einem alten Riemen neuen Schliff

Was wiire Venedig ohne sein
beweisen diese beiden Athleten

durchaus auch als Sportgerit taugen,
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»Angeblich, um
auch im trunkenen
Zustand heimzu-
finden, malten die
Einwohner Bura-
nos ihre Hauser
farbig an«

Der Mitsegler aus Berlin fiihlt sich angesichts
dieses maritimen Ausnahmezustands als
menschliches Radar iiberfordert. Schwer vor-
stellbar, dass es irgendwo auf der Welt eine gro-
Rere Schiffsdichte als unmittelbar vor dem Mar-
kusplatz gibt. Und dabei sind die ganzen Gon-
deln noch gar nicht mit eingerechnet. Wenigs-
tens miissen die Kreuzfahrtschiffe neuerdings
draufSen bleiben.

Theoretisch diirfte man hier sogar segeln,
praktisch miisste man dann in Ndhe des Dogen-
palastes allerdings den Motor mitlaufen lassen.
Fraglich jedoch, ob es an Bord einen schwarzen
Kegel gibt, den man setzen konnte. Das scheint
mindestens so unwahrscheinlich wie eine italie-
nische Wasserpolizei, die sich bei dieser Aqua-
Anarchie em‘sthaft darum scherte. Darauf wet-
ten wollen wir dann aber doch nicht,

Nach einer §tund.e zwischen Markusplatz
und der gegeniiberliegenden Insel San Giorgic
steuern wir die Marina auf G : glo

: tina auf Certosa an, die wie
eine Parallelwelt wirkt: eine Oase der i{uhel I
mitten_ von Vogelgezwitscher. Nur eine Vv e
to-Ste:itiop Fom JFestland“ entfernt, aporet-

In der Marina wird he.fqg nvestiert und mo-

dernisiert: sanitdre Anlagen wie iy Hilton od
AW noder

s et diaclomee batriniig e

“

die gegeniiberliegenden Marinas. Die Liegeprei-
se sind in der Lagune tiberall @hnlich, beinah
wie heimlich abgesprochen. Lediglich der Cap-
puccino-Durst der Crew wird vom happigen
Hipness-Aufschlag auf Certosa geziigelt. Zum
Essen setzt man vielleicht besser mit der Fahre
{iber und lasst sich anschlieSend vom noblen
Taxiboot der Venezia Certosa Marina wieder &b-
holen. Das hat was. Ein Hauch von Grandezza
némlich. Noch dazu gratis. Schade, dass die Pas
sage zurtick zur Insel so kurz ist.

P Iéichster Tag, neues Ziel. Kurs Burano
Die Angst, vor lauter Pfahlen das Fahr-
wasser nicht zu finden, hat sich spa>

ten nach zwei Tagen erledigt. Erstens kann M

sich an den einheimischen Schiffen orientder™

Und zweitens: Von den drei Holzpfahlen, aus

denen die Dalben fiir die Fahrwasser pestehet

ragtan Abzweigungen ein dritter, langeret P ra!ll
oben aus dem Gebinde. Meistens mit Gesch""”
digkeitsschild versehen. Alles, was es dann®
zu beachten gilt: dass die Nummerierung der

Dalben fiir den Steuermann gutsichtbar st

_ Wermeint, trotz verfiihrerisch offener S

chen eine Abkiirzung nehmen zu kinnen at

selbstschuld und scllte min de& tens eine Tillt’




Verspétung einkalkulieren. Wie etwa einige
Hausbootfahrer, denen wir begegnen und deren
nautische Kenntnisse den Anforderungen in der
Lagune offenbar nicht gewachsen sind. Nur gut,
dass die im Urlaub sind und es nicht eilig haben.

Burano selbst hat keine Marina. Wir machen
daher an den Gastpfihlen des ,Venissa“ auf der
Nachbarinsel Mazzorbo fest. Das ist ein Weingut
mit gehobener Gastronomie. Die beiden Inseln
sind mit einer Briicke verbunden. Von dort kann
man das psychedelisch bunte Burano bestens
erwandern.

Die Insellegende geht iibrigens so: Angeblich
waren die Bewohner Buranos dem Alkohol der-
art zugetan, dass sie oft nicht den Weg nach
Hause fanden. Die grellen Farben der Hauser
sollten Hilfestellung leisten, ins eigene Bett zu
finden. Inzwischen ist das wohl eher ein Marke-
ting-Gag. Oder Ayurveda fiir die Augen: bunt,
bunter, am buntesten. Um buchstéablich neben
Venedig bestehen zu kénnen.

Tagstber i ist Burano ein beliebtes Ausflugs-
zxel.\Tende u behebt. Auf elgenem Klel

und 20.000 Einwohner und war grofier und rei-
cher als Venedig. Was dann auch den méchtigen
Dom auf der kleinen Insel erkldrt.

Unmittelbar neben dem imposanten Gottes-
haus gibt es ein paar Boxen, in denen man fest-
machen kann. Da wir das einzige Schiff sind,
legen wir uns vorsichtshalber vor Kopfan die
Steganlage, um nicht unfreiwillig tiber Nacht zu
bleiben, selbst wenn der Liegeplatz selten
hiibsch ist. Leider haben von der Handvoll Res-
taurants auf der Insel in der Vorsaison noch alle
geschlossen.

Also weiter mit dem Eiland-Hopping und auf
zur Isola di Sant’Erasmo. Diese grofie und griine
Insel war schon zur Zeit des Dogen der Gemtise-
garten Venedigs. Der Crew verspricht sie die
Aussicht auf eine ungewohnliche Pizza aus ei-
nem mobilen Holzofen.

tor bemiihen, um es noch rechtzeitig zu

schaffen. Denn schon um 20 Uhr soll La-
denschluss sein. AufSerst ungewohnlich fiir Itali-
en. Also schnell an der Kaimauer festgemacht
und im Dauerlauf die letzten Meter zur , Pizza
Ovunque” bewiltigt, was so viel wie , Pizza
iiberall” helﬂt, aber nicht ganz stimmt. Der >

F ur die letzten Meilen miissen wir den Mo-

Wind & Wetter

Die Lagune ist ein geschiitztes Re-
vier, Seegang wird vornehmlich
vom Schiffsverkehr erzeugt. Der

typische Schonwetterwind ist der

sommerliche Maestrale aus West

bis Nordwest. Er setzt vormittags
ein und steigert sich auf bis zu
fiinf Windstérken am friihen

Nachmittag. Unangenehm ist die

Bora, die aus Nordost von den
Bergen iiber die Lagune und Ve-
netien herfillt. Thre Einfallschnei-
se liegt bei Triest. Niederschlag
bringt meist der Scirocco, in Kro-
atien Jugo genannt, der sich aus
Siiden kommend auf seinem Weg
iiber das Meer mit Feuchtigkeit
anreichert und dann bis zu drei

Tage lang schlechtes Wetter und

Regen bringt. Im Frithjahr und
Herbst ist es zudem héufig neblig.

Charter

Die ,,Black Bird" ist ein One-off im
Stil eines Pilot Cutter 30 von Cor-
nish Crabbers. Unter Deck offen,

gemiitlich und erstaunlich geréu-

mig (Stehhohe!). Nicht zu verglei-
chen mit herkémmlichen Char-
terschiffen. Es gibt aber keine ab-
getrennte Kabine, und ab drei
Personen wird es eng. Das Schiff
ist eher etwas fiir Individualisten.
Ein wenig Segelerfahrung emp-
fiehlt sich. Der Eigner - Clement
Brysch, ein Schweizer Coach -
finanziert damit sein Hobby und
will kiinftig auch Incentive-Segeln
anbieten. Bareboat kostet das
Schiffin der Nebensaison 1.000
Euro, in der Hauptsaison 1.700

Euro die Woche. Zu buchen unter

www.klassikcharter.de
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Pellestrina ,“;‘
[ Sant'Erasmo

Bord nehmen.

mobile Pizzabacker wurde mit seinem auf einem
dreirddrigen Motorroller montierten Holzofen
von Certosa vertrieben. Man wollte dort keine
Konkurrenzin Form einer fahrbaren Futter-
krippe. Nun hat er sich mit seiner Ape eine Insel
weiter niedergelassen. Auf einem Feld neben ei-
nem Kanal. Ein echtes Erlebnis: Selten hat man
so charmant Pizza gegessen. Nur die Miicken, die
ebenfalls Hunger haben, nerven ein wenig.
letzten Jugendlichen ihr Adre-
' fahren haben
Vaporetto durch ist, kehrt Frieden
Sant'Erasmo ein. Gegeniiber

< .;Cérrtiosa i

An der Nordwestecke im Kanal

[ | unweit des Fihranlegers vor 20
Uhr festmachen. Vorsicht, bei Eb-
be kinnte es mit dem Tiefgang
knapp werden. Rund 100 Meter
inseleinwirts steht die Holz-
ofenpizza auf drei Réddern. Auf
dem Holzstapel Platz nehmen
und eine neapolitanische Kost-
lichkeit geniefien - oder mit an

Torcello

In der nordlichen Lagune neh-
men Fihrverkehr und Schiffs-
dichte ab. Vor dem Dom gibt es
ein paar Liegeplitze, die im Som-
mer gern von Hausbooten belegt
sind. In der Nebensaison war es
kein Problem, lingsseits zu ge-
hen. Auf der Insel gibt es die
»Locanda Cipriani“ vom Betrei-
ber der berithmten »Harry’s Bar“
in Venedig: gut, aber teuer.

am Dalben ein einziger Nachtangler. In den Biu-
men ein Kduzchen. Uber einem das Firmament,
Und in einem: vollkommene Zufriedenheit und
eine wirklich gute Pizza.

Am nichsten Morgen ersetzt die Ebbe den
Wecker, bevor es an der Mauer zu flach wird, Mit
Sonnenaufgang segelt die , Black Bird" Richtung
Markusplatz. Vor der Rushhour. Unter Segeln er-
regt das Boot sogar in der Lagune Aufmerksam-
keit. Oder liegt es daran, dass in den Fahrwass
per se selten gesegelt wird? Selbst der ein ode i
angre‘-Véporett_o:-I(;apit‘a‘n winkt énerkennenl;
gn__d_woh,lgesbnnen. Keiﬁé'spur:voii Genervtheit,

5 ) ST - = n’\

Lido di Jesolo @

Ankerplatz Isola Poveglia
Vom Canale di Santo Spirito gen
Siiden liegt diese verwunschene
Insel an Steuerbord. Vor ihrem
Westufer ankern am Wochenende
etliche Boote, da ruhige Anker-
plitze in der Lagune ansonsten
eher rar sind. Wer will, kann die
Insel per Dingi anlaufen.

Yenezia Certosa Marina

Auf der gleichnamigen Insel Cer-
tosa empfiehlt sich dieser Hafen
fiir alle, die es etwas griiner mo-
gen. Die Umgebung hat was vor
Naherholungsgebiet. Das Vogel-
gezwitscher ist lauter als der rege
Schiffsverkehr in der Lagune. I
den letzten Jahren wurde viel in-
vestiert. Unter anderem in noble
sanitire Einrichtungen. Gute, abet
hochpreisige Gastronomie findet
sich gleich vor Ort. Nachts wird
man auf Wunsch vom Taxiboot
aus Venedig abgeholt.
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dass wir uns im Fahrwasser zu breit machen
wiirden. Unser Ziel ist diesmal die Marina auf
San Giorgio. Vis-a-vis vom Dogenpalast. Aufre-
gender kann man in Venedig nicht liegen. Das
gleicht eher einem Logen- denn Liegeplatz. Und
zwar am Fuf eines gigantischen Kirchturms, der
selbst die Masten der grofiten Yachten noch deut-
lich iiberragt.

ach den Naturerlebnissen steht heute

Kultur an. Und zwar grof3artige. In Vene-

digist dieses Jahr Kunst-Biennale. Die
berithmten Pavillons in den Giardini dienen als
Ausstellungsraume. Das sollte man nicht verpas-
sen. Sogar wenn Venedig schon selbstan Attrak-
tionen mehr als genug zu bieten hat.

Am vierten Tag brechen wir schlief8lich gen
Siiden auf. Kurs Pellestrina und Chioggia. Es ist
Samstag, das Wasser lauft auf, unschwer an der
frischeren Farbe zu erkennen. Vor der verlasse-
nen Insel Poveglia liegen etliche Boote. Der An-
kerplatz gleicht einem befahrbaren Freibad. Ideal
fiir einen Badestopp, noch dazu vor beeindru-
ckender Kulisse.

Poveglia ist eine ehemalige Quarantdnestation
und Lazarettinsel. 1803 brach in spanischen Ge-
bieten das Gelbfieber aus. Nur Venedig wagte es,

Marina San Giorgio

Die wohl spektakuldrste Marina in erster Reihe am Fu-
Re des imposanten Glockenturms der Insel und vis-a-
vis vom Markusplatz. Dank der Schiffsgrofie sind die
Liegegebiihren ertréglich; in allen Marinas lagen sie bei
rund 50 Euro die Nacht. Je nach Windrichtung und Lie-
geplatz ist es allerdings etwas kabbelig im schmalen
Hafen. Aber: Nur eine Station mit dem Vaporetto, und

man ist mitten im Zentrum Venedigs!

seinen Hafen fiir die spanischen Schiffe offen zu
halten. Die Quarantine erfolgte auf Poveglia.

Lang und schmal liegt Pellestrina als letzte
grofiere Insel im Siiden. Vorn die Adria, auf der
Riickseite die Lagune. Bei Chioggia entldsst uns
das gigantische ,Mose“-Wehr zurtick auf die offe-
ne See.

Leider beginnt der Torn, wie er begonnen hat:
mit einer Panne. Ausgerechnet am Tag der
Schiffsriickgabe geht uns bei Flaute mitten auf
der Adria der Diesel aus. Die Tankanzeige hat uns
einen hohen Fiillstand vorgegaukelt. Selten hat
man sensibler auf jeden Windhauch geachtet,
um am Ende bei boigen Bedingungen einen An-
leger unter Segeln zu fahren — ausgerechnet an
der Auftenmole einer der teuren ACI Marinas in
Rovinj statt an der Einklarierungsmole.

Nun gut, der Computer des hiesigen Zoll-
beamten streikt ohnehin angeblich. Aber der
Mann kennt einen Fahrer, der den Skipper nach
pula bringen kann. Das Schiff soll so lange in Ro-
vinj bleiben. Viel Stress um nichts. Beamtenwill-
kiir, wie sie im Buche steht. Man kann nur hoffen,
dass sich das ab kommendem Jahr mit dem Ein-
und Ausklarieren wirklich erledigt hat. Es wiirde
den Torn von Istrien nach Venedig noch attrak-
tiver machen. Jan Jepsen

NEINAICH BRECOEABACH
Lagunén von
Venedig bis Grado

Literatur

,Lagunen von Venedig bis
Grado" von Heinrich Breiden-
bach, Edition Maritim, 29,90
Euro. Fiir den Landgang:
,Venedig” vom Lonely Planet
Verlag, 19,95 Euro




